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OPIS TECHNICZNY
Projekt koncepcyjny drogowy inwestycji ,, Torowisko tramwajowe w ulicach : 3 Maja, Czarniec-

kiego i Potulickiej w Szczecinie”.

1. Podstawa opracowania.

Podstawg opracowania jest umowa nr C.R.UM 3423/2005 zawarta w dniu 09.08.2005r pomie-
dzy Gming Miasto Szczecin a Andrzejem Koniuszkiem prowadzacym dziatalno$¢ gospodarcza

pod nazwg ,Projektowanie i Nadzér Budowlany” w Szczecinie.

2. Materialy wyjsciowe.

* projekt koncepcyjny linii tramwajowej na odcinku 3 Maja - Potulicka w Szczecinie opraco-
wany w sierpniu 1996r przez Biuro Projektow Infrastruktury Komunalnej w Szczecinie.

e uzgodnienia inwestorskie i branzowe

e mapa geodezyjna w skali 1:500 w formie cyfrowej na ptycie CD

¢ inwentaryzacja w terenie do celow projektowych

¢ obowigzujace przepisy i normy projektowe

3. Przedmiot inwestyciji.

Przedmiotem inwestycji jest budowa torowiska tramwajowego, jezdni, parkingéw i ciggéw pie-
szych majacych na celu skomunikowanie linig tramwajowg ulicy 3 Maja z ulicg Potulickg z po-

minieciem ulicy Narutowicza w Szczecinie.

4. Opis istniejaceqo stanu zagospodarowania terenu.

4.1. Dane ogoine.

Teren opracowania zlokalizowany jest w Szczecinie Srédmiesciu. Trasa linii tramwajowej prze-
biega ulicami: 3 Maja, Narutowicza, Potulicka.

Ulica 3 Maja posiada dwie jezdnie szerokosci 8,00m i 8,50m o ruchu jednokierunkowym z pa-
sem rozdziatu szerokosci 14,00m w ktérym przebiega torowisko tramwajowe skrecajace w ulice
Narutowicza. W pasie rozdziatu na odcinku pomiedzy ulicg Narutowicza a ulicg Owocowa jest

cigg pieszy z sezonowymi punktami matej gastronomii.
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Ulica Narutowicza i ulica Potulicka majg jedng jezdnie szerokoéci 12,00m o ruchu dwukierun-
kowym z torowiskiem tramwajowym usytuowanym centralnie w osi jezdni.

Bardzo niebezpieczny jest skret torowiska na skrzyzowaniu ulic Narutowicza i Potulickiej, gdzie
jest kompletny brak widocznosci. Rowniez skrzyzowanie ulic 3 Maja i Narutowicza jest niebez-
pieczne, gdzie widocznos¢ jest bardzo ograniczona.

Wzdtuz ulic sg usytuowane budynki mieszkaniowe wielorodzinne i budynki administracyjne.

W rejonie objetym opracowaniem wystepuje zielen wysoka, ktéra zostata w maksymalnym

stopniu zaadaptowana w rozwigzaniach projektowych.

4.2. Komunikacja.

W rejonie opracowania wystepujg nastepujace ulice :

e ulica 3 Maja ulica klasy ,G”
e ulica Narutowicza ulica klasy ,G”
» ulica Potulicka ulica klasy ,L”
* ulica Kaszubska ulica klasy ,L”
e ulica Czarnieckiego ulica klasy ,L”
e ulica Owocowa ulica klasy ,L”

e ulica Limanowskiego ulica klasy ,L”

4.3. Uzbrojenie terenu.
Uzbrojenie terenu przebiega gtéwnie w pasach drogowych ulic i jest to :
» sie€ kanalizacyjna
* sie¢ wodociggowa
* sieC o$wietlenia ulic
* sieC elektroenergetyczna 0,4 kV
e siec elektroenergetyczna 15 kV
* siec telekomunikacyjna

* sie¢ gazowa

5. Opis rozwigzan projektowych.

W trakcie opracowywania projektu zaproponowano szereg wariantoéw przebiegu trasy torowiska
tramwajowego jak tez i jezdni ulic. W niniejszym opracowaniu zamieszczono 4 najbardziej re-
prezentatywne warianty, ktére przede wszystkim rdznig sie rozwigzaniem geometrycznym jezd-

ni ulicy 3 Maja na jej zakonczeniu, oraz ulicy Czarnieckiego na catym jej przebiegu.
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Wszystkie warianty zakfadajg rozbiorke torowiska tramwajowego w ulicy Narutowicza i w ulicy
Potulickiej na odcinku od ul. Narutowicza do ul. Czarnieckiego. Torowisko tramwajowe zostanie
przeprowadzone ulicami 3 Maja, Czarnieckiego i Potulickg do petli tramwajowe;.

Wariant I.

Wariant ten zaktada budowe w ulicy 3 Maja (pomiedzy ulicami Limanowskiego i Owocowa) pro-
stokatnego placu usytuowanego asymetrycznie w stosunku do osi ulicy. Ulica Czarnieckiego
ma jezdnie szerokosci 12,30m, co daje mozliwos¢ jednoczesnego poruszania sie tramwajow i
samochodow. Skrzyzowanie ulicy Czarnieckiego z ulicg Potulickg jest rozwigzane jako skanali-
zowane. Wariant ten powoduje najwiekszg ilo$¢ wywtaszczen i wyburzeh obiektow.

Wariant Il.

Wariant ten zaktada budowe w ulicy 3 Maja (pomiedzy ulicami Limanowskiego i Owocowa) pro-
stokatnego placu usytuowanego asymetrycznie w stosunku do osi ulicy. Ulica Czarnieckiego
ma jezdnie szerokoéci 8,00m, co nie daje mozliwosci jednoczesnego poruszania sie tramwajow
i samochoddéw (samochody musza jechac za tramwajami). Wariant ten ma mniejszg iloS$¢ wy-
wiaszczen i wyburzenh obiektéw w stosunku do wariantu .

Wariant Il

Wariant ten pozostawia ulice 3 Maja w niezmienionym przebiegu, jedynie z matg korektg tukow
poziomych na skrzyzowaniu z ulicag Owocowg. Ulica Czarnieckiego ma jezdnie szerokosci
12,30m, co daje mozliwos¢ jednoczesnego poruszania sie tramwajoéw i samochodéw. Wariant
ten réwniez ma duza ilos¢ wywtaszczen i wyburzen obiektéw.

Wariant IV.

Wariant ten pozostawia ulice 3 Maja w niezmienionym przebiegu, jedynie z matg korektg tukow
poziomych na skrzyzowaniu z ulicag Owocowg. Ulica Czarnieckiego ma jezdnie szerokosci
8,00m, co nie daje mozliwosci jednoczesnego poruszania sie tramwajéw i samochodéw (samo-
chody muszg jechaé za tramwajami). Wariant ten ma mniejszg ilos¢ wywlaszczen i wyburzen
obiektéw w stosunku poprzednich wariantéw. Réwniez ten wariant zostat pozytywnie zaopinio-
wany przez wiekszos¢ zainteresowanych instytucji (Zarzad Drég i Transportu Miejskiego, Wy-
dziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska Urzedu Miejskiego, Wydziat Ruchu Drogo-
wego KWP, Komenda Miejska Policji, Miejski Zaktad Komunikacyjny).

W dalszym ciggu opisu technicznego zostanie opisany wybrany Wariant IV.

Rozwigzania projektowe odpowiadajg przepisom zawartym w ,Rozporzadzeniu Ministra Trans-
portu i Gospodarki Morskiej z dnia 7 marca 1999 r w sprawie warunkow technicznych, jakim

powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r).
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5.1. Geometria torowiska tramwajowego.

Trasa projektowanego torowiska tramwajowego skfada sie z odcinkéw prostych potaczonych
tukami kotowymi poziomymi o promieniach: R = 50,00m, R = 70,00m, R = 100,00m.

Na skrzyzowaniu ulic Czarnieckiego i Potulickiej zaprojektowano tuk koszowy o promieniach
R =30,00m iR =50,00m.

Rozstaw osiowy toréw wynosi 2,90m na szlaku i 3,50m na przystanku tramwajowym.

5.2. Niweleta torowiska tramwajowego.

Niwelete torowiska tramwajowego (profil podtuzny) zaprojektowano uwzgledniajac istniejace i
projektowane zagospodarowanie terenu, a takze majgc na uwadze zminimalizowanie w jak
najwiekszym stopniu ilosci robét ziemnych.

Minimalne pochylenie niwelety wynosi i = 0,19 % a maksymalne i = 3,50 %.

Na zatamaniach niwelety zaprojektowano dwa tuki pionowe wypukte i jeden tuk pionowy wklesty
o promieniach R = 2000 m.

W miejscach, gdzie roznice pochylen na zatamaniach niwelety sg Ai< 1,00 %, nie zaprojekto-

wano tukow pionowych.

5.3. Konstrukcja torowiska tramwajowego.

Przewiduje sie budowe torowiska tramwajowego typu wegierskiego. System wegierski polega
na tym, ze szyny blokowe utozone sg w stalowych profilach ptyty torowej. Takie torowisko jest
bardziej ciche od klasycznych torowisk. Istnieje mozliwos¢ rowniez wykonania torowiska typu

PHOENIX z typowych szyn rowkowych wygtuszonych elementami z tworzywa sztucznego.

5.4. Konstrukcja nawierzchni jezdni.

Nawierzchnie jezdni ulic klasy ,G” proponuje sie jak dla ruchu kategorii KR 4 i jej poszczegdlne

warstwy konstrukcyjne sg nastepujace :

* warstwa Scieralna grubosci 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8

* warstwa wigzaca gruboéci 8 cm z betonu asfaltowego 0/20

e podbudowa zasadnicza grubosci 10 cm z betonu asfaltowego

e gorna warstwa podbudowy pomocniczej grubosci 8 cm z kruszywa tamanego stabilizowa-
nego mechanicznie

¢ dolna warstwa podbudowy pomocniczej grubosci 15 cm z kruszywa tamanego stabilizowa-
nego mechanicznie

« warstwa odcinajgca grubosci 15 cm z piasku
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Nawierzchnie jezdni ulic klasy ,L” proponuje sie jak dla ruchu kategorii KR 2 i jej poszczegdine

warstwy konstrukcyjne sg nastepujace :

e warstwa Scieralna grubosci 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8

« warstwa wigzaca grubosci 7 cm z betonu asfaltowego 0/20

e go6rna warstwa podbudowy pomocniczej grubosci 8 cm z kruszywa tamanego stabilizowa-
nego mechanicznie

» dolna warstwa podbudowy pomocniczej grubosci 15 cm z kruszywa tamanego stabilizowa-
nego mechanicznie

* warstwa odcinajaca grubosci 15 cm z piasku

5.4. Odwodnienie ulic.
Proponowany system kanalizacji deszczowej sktadaé sie bedzie z tradycyjnych rur kanalizacyj-
nych oraz wpustéw deszczowych osadzonych w studzienkach sciekowych z osadnikiem.
Przewiduje sie budowe kanalizacji deszczowej przy zastosowaniu ponizszych materiatow:
- rury kanalizacyjne typu GRP z zywic poliestrowych wzmacnianych wiéknem szklanym,
PN 1, SN 8000 lub rury kamionkowe,
- studzienki rewizyjne z prefabrykowanych kregéow betonowych lub polimerbetonowych,
- studzienki sciekowe tradycyjne prefabrykowane z elementéw betonowych @ 450 lub 500
mm, z wpustem deszczowym zeliwnym typu ciezkiego D400
Odprowadzenie wéd opadowych z powierzchni ulic oraz z drenazu torowiska do istniejacego

miejskiego systemu kanalizacji deszczowe;.

5.5. Oswietlenie ulic.

Oswietlenie ulic wykona¢ lampami sodowymi o mocy 150 W montowanymi na stupach wysoko-
Sci okoto 8.0 m z wysiegnikami dlugosci okoto 1,5 m. Latarnie ustawi¢ poza chodnikiem lub w
przypadku jego braku 0,7 m od kraweznika jezdni.

Latarnie zasilié z nowej szafki o$wietleniowej kablami minimum YAKY 4x25 mm? i podzieli¢ na
obwody zawierajgce maksymalnie 30 latarni lub o dlugos$ci nie przekraczajgcej 1200 m.

Catos¢ oswietlenia wykonac¢ zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez upowaznione

do tego jednostki terenowe.
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6. Zestawienie powierzchni poszczegdinych elementéw ulic.

6.1. Ulica 3 Maja.

. powierzchnia torowiska 1.665 m?
. powierzchnia jezdni 1.975 m?
. powierzchnia chodnikéw 1.155 m?
. powierzchnia zieleni 2.450 m?

powierzchnia tgczna 7.245 m?

6.2. Ulica Czarnieckiego.

. powierzchnia torowiska 1.200 m?
. powierzchnia jezdni 1.440 m?
. powierzchnia parkingow 590 m?
. powierzchnia wjazdéw 35 m?
. powierzchnia chodnikéw 825 m?
. powierzchnia zieleni 390 m?

powierzchnia fgczna 4.480 m?

6.3. Ulica Potulicka (odcinek od ul. Czarnieckiego do ul. SowihAskiego).

. powierzchnia torowiska 850 m?
. powierzchnia jezdni 1.255 m?
«  powierzchnia chodnikéw 685 m?

powierzchnia taczna 2.790 m?

6.4. Ulica Potulicka (odcinek od ul. Czarnieckiego do ul. Narutowicza).

. powierzchnia jezdni 3.040 m?
. powierzchnia chodnikow 1.375 m?
powierzchnia fgczna 4.415 m?

6.5. Ulica Narutowicza.

. powierzchnia jezdni 3.335 m?
«  powierzchnia chodnikéw 1.530 m?
powierzchnia taczna 4.865 m?
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