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Projekt koncepcyjny drogowy inwestycji „Torowisko tramwajowe w ulicach :  3 Maja, Czarniec-

kiego i Potulickiej w Szczecinie”. 

 

 

Podstawą opracowania jest umowa nr  C.R.UM 3423/2005  zawarta w dniu 09.08.2005r pomię-

dzy Gminą Miasto Szczecin a Andrzejem Koniuszkiem prowadzącym działalność gospodarczą 

pod nazwą „Projektowanie i Nadzór Budowlany” w Szczecinie.        

 

• projekt koncepcyjny linii tramwajowej na odcinku 3 Maja - Potulicka w Szczecinie opraco-

wany w sierpniu 1996r przez Biuro Projektów Infrastruktury Komunalnej w Szczecinie.  

• uzgodnienia inwestorskie i branŜowe 

• mapa geodezyjna w skali 1:500 w formie cyfrowej na płycie CD 

• inwentaryzacja w terenie do celów projektowych 

• obowiązujące przepisy i normy projektowe 

 

Przedmiotem inwestycji jest budowa torowiska tramwajowego, jezdni, parkingów i ciągów pie-

szych mających na celu skomunikowanie linią tramwajową ulicy 3 Maja z ulicą Potulicką z po-

minięciem ulicy Narutowicza w Szczecinie. 

 

 

Teren opracowania zlokalizowany jest w Szczecinie Śródmieściu. Trasa linii tramwajowej prze-

biega ulicami: 3 Maja, Narutowicza, Potulicka.  

Ulica 3 Maja posiada dwie jezdnie szerokości 8,00m i 8,50m  o ruchu jednokierunkowym z pa-

sem rozdziału szerokości 14,00m  w którym przebiega torowisko tramwajowe skręcające w ulicę 

Narutowicza. W pasie rozdziału na odcinku pomiędzy ulicą Narutowicza a ulicą Owocową jest 

ciąg pieszy z sezonowymi punktami małej gastronomii. 
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Ulica Narutowicza i ulica Potulicka mają jedną jezdnię szerokości 12,00m  o ruchu dwukierun-

kowym z torowiskiem tramwajowym usytuowanym centralnie w osi jezdni. 

Bardzo niebezpieczny jest skręt torowiska na skrzyŜowaniu ulic Narutowicza i Potulickiej, gdzie 

jest kompletny brak widoczności. RównieŜ skrzyŜowanie ulic 3 Maja i Narutowicza jest niebez-

pieczne, gdzie widoczność jest bardzo ograniczona.  

WzdłuŜ ulic są usytuowane budynki mieszkaniowe wielorodzinne i budynki administracyjne. 

W rejonie objętym opracowaniem występuje zieleń wysoka, która została w maksymalnym 

stopniu zaadaptowana w rozwiązaniach projektowych. 

 

 

W rejonie opracowania występują następujące ulice : 

• ulica 3 Maja     ulica klasy  „G”  

• ulica Narutowicza   ulica klasy  „G”  

• ulica Potulicka    ulica klasy  „L” 

• ulica Kaszubska   ulica klasy  „L”  

• ulica Czarnieckiego  ulica klasy  „L”  

• ulica Owocowa    ulica klasy  „L”  

• ulica Limanowskiego  ulica klasy  „L”    

Uzbrojenie terenu przebiega głównie w pasach drogowych ulic i jest to : 

• sieć kanalizacyjna 

• sieć wodociągowa 

• sieć oświetlenia ulic 

• sieć elektroenergetyczna 0,4 kV 

• sieć elektroenergetyczna 15 kV 

• sieć telekomunikacyjna 

• sieć gazowa 

   

 

 

W trakcie opracowywania projektu zaproponowano szereg wariantów przebiegu trasy torowiska 

tramwajowego jak teŜ i jezdni ulic. W niniejszym opracowaniu zamieszczono 4 najbardziej re-

prezentatywne warianty, które przede wszystkim róŜnią się rozwiązaniem geometrycznym jezd-

ni ulicy 3 Maja na jej zakończeniu, oraz ulicy Czarnieckiego na całym jej przebiegu. 
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Wszystkie warianty zakładają rozbiórkę torowiska tramwajowego w ulicy Narutowicza i w ulicy 

Potulickiej na odcinku od ul. Narutowicza do ul. Czarnieckiego. Torowisko tramwajowe zostanie 

przeprowadzone ulicami 3 Maja, Czarnieckiego i Potulicką do pętli tramwajowej. 

Wariant ten zakłada budowę w ulicy 3 Maja (pomiędzy ulicami Limanowskiego i Owocową) pro-

stokątnego placu usytuowanego asymetrycznie w stosunku do osi ulicy. Ulica Czarnieckiego 

ma jezdnię szerokości 12,30m, co daje moŜliwość jednoczesnego poruszania się tramwajów i 

samochodów. SkrzyŜowanie ulicy Czarnieckiego z ulicą Potulicką jest rozwiązane jako skanali-

zowane. Wariant ten powoduje największą ilość wywłaszczeń i wyburzeń obiektów.  

Wariant ten zakłada budowę w ulicy 3 Maja (pomiędzy ulicami Limanowskiego i Owocową) pro-

stokątnego placu usytuowanego asymetrycznie w stosunku do osi ulicy. Ulica Czarnieckiego 

ma jezdnię szerokości 8,00m, co nie daje moŜliwości jednoczesnego poruszania się tramwajów 

i samochodów (samochody muszą jechać za tramwajami). Wariant ten ma mniejszą ilość wy-

właszczeń i wyburzeń obiektów w stosunku do wariantu I.  

Wariant ten pozostawia ulicę 3 Maja w niezmienionym przebiegu, jedynie z małą korektą łuków 

poziomych na skrzyŜowaniu z ulicą Owocową. Ulica Czarnieckiego ma jezdnię szerokości 

12,30m, co daje moŜliwość jednoczesnego poruszania się tramwajów i samochodów. Wariant 

ten równieŜ ma duŜą ilość wywłaszczeń i wyburzeń obiektów.  

Wariant ten pozostawia ulicę 3 Maja w niezmienionym przebiegu, jedynie z małą korektą łuków 

poziomych na skrzyŜowaniu z ulicą Owocową. Ulica Czarnieckiego ma jezdnię szerokości 

8,00m, co nie daje moŜliwości jednoczesnego poruszania się tramwajów i samochodów (samo-

chody muszą jechać za tramwajami). Wariant ten ma mniejszą ilość wywłaszczeń i wyburzeń 

obiektów w stosunku poprzednich wariantów. RównieŜ ten wariant został pozytywnie zaopinio-

wany przez większość zainteresowanych instytucji (Zarząd Dróg i Transportu Miejskiego, Wy-

dział Gospodarki Komunalnej i Ochrony Środowiska Urzędu Miejskiego, Wydział Ruchu Drogo-

wego KWP, Komenda Miejska Policji, Miejski Zakład Komunikacyjny). 

W dalszym ciągu opisu technicznego zostanie opisany wybrany Wariant IV.  

 

Rozwiązania projektowe odpowiadają przepisom zawartym w „Rozporządzeniu Ministra Trans-

portu i Gospodarki Morskiej z dnia 7 marca 1999 r w sprawie warunków technicznych, jakim 

powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999 r). 
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Geometria torowiska tramwajowego. 

Trasa projektowanego torowiska tramwajowego składa się z odcinków prostych połączonych 

łukami kołowymi poziomymi o promieniach: R = 50,00m, R = 70,00m, R = 100,00m. 

Na skrzyŜowaniu ulic Czarnieckiego i Potulickiej zaprojektowano łuk koszowy o promieniach  

R = 30,00m i R = 50,00m. 

Rozstaw osiowy torów wynosi 2,90m na szlaku i 3,50m na przystanku tramwajowym. 

Niweleta torowiska tramwajowego. 

Niweletę torowiska tramwajowego (profil podłuŜny) zaprojektowano uwzględniając istniejące i 

projektowane zagospodarowanie terenu, a takŜe mając na uwadze zminimalizowanie w jak 

największym stopniu ilości robót ziemnych.    

Minimalne pochylenie niwelety wynosi i = 0,19 %  a maksymalne i = 3,50 %.   

Na załamaniach niwelety zaprojektowano dwa łuki pionowe wypukłe i jeden łuk pionowy wklęsły 

o promieniach R = 2000 m. 

W miejscach, gdzie róŜnice pochyleń na załamaniach niwelety są  ∆ i ≤ 1,00 %, nie zaprojekto-

wano łuków pionowych. 

 

Konstrukcja torowiska tramwajowego. 

Przewiduje się budowę torowiska tramwajowego typu węgierskiego. System węgierski polega 

na tym, Ŝe szyny blokowe ułoŜone są w stalowych profilach płyty torowej. Takie torowisko jest 

bardziej ciche od klasycznych torowisk. Istnieje moŜliwość równieŜ wykonania torowiska typu 

PHOENIX z typowych szyn rowkowych wygłuszonych elementami z tworzywa sztucznego.  

Konstrukcja nawierzchni jezdni.  

Nawierzchnię jezdni ulic klasy „G” proponuje się jak dla ruchu kategorii KR 4 i jej poszczególne 

warstwy konstrukcyjne są następujące : 

• warstwa ścieralna grubości 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 

• warstwa wiąŜąca grubości 8 cm z betonu asfaltowego 0/20 

• podbudowa zasadnicza grubości 10 cm z betonu asfaltowego 

• górna warstwa podbudowy pomocniczej grubości 8 cm z kruszywa łamanego stabilizowa-

nego mechanicznie 

• dolna warstwa podbudowy pomocniczej grubości 15 cm z kruszywa łamanego stabilizowa-

nego mechanicznie 

• warstwa odcinająca grubości 15 cm z piasku 
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Nawierzchnię jezdni ulic klasy „L” proponuje się jak dla ruchu kategorii KR 2 i jej poszczególne 

warstwy konstrukcyjne są następujące : 

• warstwa ścieralna grubości 5 cm z betonu asfaltowego 0/12,8 

• warstwa wiąŜąca grubości 7 cm z betonu asfaltowego 0/20 

• górna warstwa podbudowy pomocniczej grubości 8 cm z kruszywa łamanego stabilizowa-

nego mechanicznie 

• dolna warstwa podbudowy pomocniczej grubości 15 cm z kruszywa łamanego stabilizowa-

nego mechanicznie 

• warstwa odcinająca grubości 15 cm z piasku 

  

Proponowany system kanalizacji deszczowej składać się będzie  z tradycyjnych rur kanalizacyj-

nych oraz wpustów deszczowych osadzonych w studzienkach ściekowych z osadnikiem.  

Przewiduje się budowę kanalizacji deszczowej przy zastosowaniu poniŜszych materiałów: 

- rury kanalizacyjne typu GRP z Ŝywic poliestrowych wzmacnianych włóknem szklanym,  

PN 1 , SN 8000 lub rury kamionkowe, 

- studzienki rewizyjne z prefabrykowanych kręgów betonowych lub polimerbetonowych, 

- studzienki ściekowe tradycyjne prefabrykowane z elementów betonowych Ø 450 lub 500 

mm, z wpustem deszczowym Ŝeliwnym  typu cięŜkiego D400 

Odprowadzenie wód opadowych z powierzchni ulic oraz z drenaŜu torowiska do istniejącego 

miejskiego systemu kanalizacji deszczowej. 

 

Oświetlenie ulic wykonać lampami sodowymi o mocy 150 W  montowanymi na słupach wysoko-

ści około 8.0 m  z wysięgnikami długości około 1,5 m. Latarnie ustawić poza chodnikiem lub w 

przypadku jego braku 0,7 m  od krawęŜnika jezdni. 

Latarnie zasilić z nowej szafki oświetleniowej kablami minimum YAKY  4x25 mm2   i podzielić na 

obwody zawierające maksymalnie 30 latarni lub o długości nie przekraczającej 1200 m. 

Całość oświetlenia wykonać zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez upowaŜnione 

do tego jednostki terenowe. 
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6.1. Ulica 3 Maja. 

• powierzchnia torowiska           1.665 m2   

• powierzchnia jezdni            1.975 m2 

• powierzchnia chodników          1.155 m2 

• powierzchnia zieleni            2.450 m2 

 powierzchnia łączna                7.245 m2 

 

6.2. Ulica Czarnieckiego. 

• powierzchnia torowiska           1.200 m2   

• powierzchnia jezdni            1.440 m2 

• powierzchnia parkingów             590 m2  

• powierzchnia wjazdów          35 m2 

• powierzchnia chodników               825 m2 

• powierzchnia zieleni               390 m2 

 powierzchnia łączna                4.480 m2 

 

6.3. Ulica Potulicka (odcinek od ul. Czarnieckiego do ul. Sowińskiego).   

• powierzchnia torowiska            850 m2 

• powierzchnia jezdni            1.255 m2 

• powierzchnia chodników             685 m2 

 powierzchnia łączna                2.790 m2 

 

6.4. Ulica Potulicka (odcinek od ul. Czarnieckiego do ul. Narutowicza). 

• powierzchnia jezdni            3.040 m2 

• powierzchnia chodników          1.375 m2 

 powierzchnia łączna                4.415 m2 

 

6.5. Ulica Narutowicza. 

• powierzchnia jezdni            3.335 m2 

• powierzchnia chodników          1.530 m2 

 powierzchnia łączna                4.865 m2 

 


